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Le nouveau contexte sanitaire faisant suite 
aux annonces du Président de la République le 
28 octobre nécessite de définir les contours du 
service public de la navigation aérienne des 
prochains mois. Si l’enjeu affiché par la DSNA est 
important (« la survie du secteur de la navigation 
aérienne ») le SNCTA veillera à ce que cette 
nouvelle phase ne se fasse au détriment des 
contrôleurs aériens et de leur santé. 

Les contrôleurs en première ligne 
Ayant répondu présents dès la première heure, les 

contrôleurs aériens continuent d’assurer leurs missions de 
service public par des adaptations et un volontarisme 
indéniables. Rappelons que dans un contexte sanitaire 
grave, l’exercice des fonctions de contrôle les oblige 
depuis huit mois à se dispenser durablement de la 
distanciation physique et à manipuler en permanence des 
outils partagés. Alors que chacun s’attend à ce que la DSNA 
soutienne leur professionnalisme, elle poursuit au contraire 
la mise en œuvre de réformes organisationnelles non 
concertées s’attaquant ainsi aux acteurs de première ligne. 

La RO versus l’aéro ? 
Le CT DSNA du 28  octobre s’est ouvert dans un 

contexte inédit. Au-delà du désaccord profond existant sur 
les réserves opérationnelles et le compte-temps que la 
DSNA veut imposer, le SNCTA a rappelé dans sa déclaration 
liminaire que leur application est incompatible avec les 
enjeux sanitaires que la situation exige. Le SNCTA 
revendique la suppression de ce dispositif et la mise en 
place de réserves sanitaires visant à concilier les enjeux 
opérationnels d’intérêt général et la protection 
individuelle des contrôleurs aériens vis-à-vis de la situation 
sanitaire. 

PPA : plan de poursuite de l’activité   
Le PPA DSNA est enfin sorti (retrouvez la V1.0 ici). Les 

PPA locaux devront être discutés et adaptés localement en 
CHSCT pour répondre aux spécificités de chaque centre : 

le respect des mesures sanitaires est primordial. Des 
mesures de sur-protection aux gestes barrières 
classiques pourront être mises en place. En outre, le 
SNCTA revendique que la DSNA fournisse aux contrôleurs 
des masques chirurgicaux ; 
le principe cardinal édicté par la ministre de la Fonction 
publique est de minimiser le nombre de personnes dans les 
transports en commun et les interactions entre flux. Il s’agit 
donc de réduire le nombre de contrôleurs présents sur site 
tout en répondant au niveau de service recherché : la 
« ségrégation » des équipes n’est ni obligatoire ni interdite ; 
le télétravail devient la norme sous réserve de 
compatibilité des missions et activités (y compris pour 
la formation théorique). Jusqu’à présent refusé aux 
contrôleurs hors-salle, le SNCTA œuvre à ce que le 
télétravail reste accessible post-covid aux volontaires. 

Gestion des cas-contacts au Bourget : 
mise en cause du Management 

Le SNCTA dénonce la tentative de faire travailler un 
cas-contact à risque au lieu de l’isoler comme cela est 
normalement prévu. Pis, cela a été fait sans recherche 
préalable de volontaires et contre l’avis initial du médecin 
du travail. Il ne suffit ni d’invoquer le caractère d’organisme 
d’importance vitale (OIV) ni de prétexter l’acceptation des 
contrôleurs concernés suite à une demande (pression ?) 
hiérarchique pour justifier cette décision. 

Le SNCTA considère que cette vision met en péril la 
santé de tous les contrôleurs concernés et par définition de 
l’OIV lui-même, au motif d’éviter quelques minutes de délai. 
La personne concernée aura in fine été placée en arrêt 
maladie par son médecin traitant, préservant la santé de 
tous pour 2352 minutes de délai sur l’ensemble du week-end…
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Postes ouverts à la CAP de novembre 2018 

Au delà des nombreuses réunions nationales, 
dans lesquelles le SNCTA défend et cherche à 
sécuriser l’avenir de notre profession, c’est aussi 
au niveau local que le syndicat accompagne 
l’ensemble des contrôleurs aériens. Alors que le 
point bas des effectifs à CDG est, semble-t-il, 
enfin derrière nous, il nous semblait important 
de revenir sur un certain nombre de sujets sur 
lesquels le SNCTA poursuit son travail.

Technique (enfin) ça bouge !
/·DFFRUG�FDGUH�SRXU�OH�SURJUDPPH�6<6$7�D�pWp�VLJQp�HQ�ÀQ�
G·DQQpH� GHUQLqUH� DÀQ� GH� UHPSODFHU� OHV� V\VWqPHV� HQ� YRLH�
d’obsolescence : l’A-SMGCS et ISATIS.

L’A-SMGCS ne sera remplacé qu’à iso-fonctionnalité et le travaila 
GpMj�FRPPHQFp�DÀQ�GH�IRXUQLU�XQ�QRXYHO�RXWLO�DX�SOXV�YLWH��

Les doutes sur la capacité de Saab à fournir un système intégré 
tour/approche ont été levés en début d’année et le directeur 
deprogramme SYSAT a annoncé en Mars 2018 que SAAB était 
UHWHQX�DÀQ�GH�PHQHU�j�ELHQ�OD�WUDQVIRUPDWLRQ�pOHFWURQLTXH�GHV�
organismes CDG-LB et Orly. 

Cette modernisation ne sera pleinement effective à CDG 
TX·DSUqV� OHV� -HX[� 2O\PSLTXHV� GH� ������ &HSHQGDQW�� DÀQ� GH�
mener au mieux ce changement, les systèmes de Saab seront 
LQVWDOOpV� VXU� SODFH� GqV� TXH� SRVVLEOH�� DÀQ� GH� WHVWHU� OH�
fonctionnement de la plateforme technique et son intégration à 
l’environnement existant. 

Par ailleurs, le nouvel outil d’informations générales (incluant 
notamment ISATIS et DECOR) sera développé parallèlement 
avecune mise en service prévue avant les JO. Ce changement, 
n’impactant pas directement l’opérationnel, permettra aux 
différentes équipes (DSNA/DTI et Saab) de travailler ensemble 
sur un premier outil non critique. Une transformation technique 
réussie n’est cependant pas possible sans une formation 

adéquate. Nous avions milité lors de la mise en place de RECAT-
EU pour qu’une réelle formation soit mise en place pour tous les 
contrôleurs. Cela sera d’autant plus vrai pour la transformation 
majeure que sera SYSAT. Le SNCTA se félicite d’avoir obtenu 
l’ouverture d’un poste Expert Opérationnel “Formation et 
changements” dont la tâche sera majoritairement consacrée à 
GpÀQLU� HW� TXDQWLÀHU� OD� IRUPDWLRQ� QpFHVVDLUH� SRXU� FHWWH�
transformation. 

N’ayant que trop connaissance des dérives possibles de tels 
programmes de modernisation, le SNCTA a demandé et obtenu 
la relance du Groupe de Suivi SYSAT entre les organisations 
V\QGLFDOHV�HW�O·DGPLQLVWUDWLRQ�DÀQ�G·rWUH�UpJXOLqUHPHQW�LQIRUPp�
GH�O·DYDQFpH�GX�SURJUDPPH�HW�GHV�GLIÀFXOWpV�SRWHQWLHOOHPHQW�
rencontrées. 

Nous saurons garder un regard critique sur ce programme qui a 
SHUGX� WDQW� GH� WHPSV�HW� SUHQGURQV� WRXWH� QRWUH� SDUW� DÀQ�G·HQ�
faire une réussite.

(Q� DWWHQGDQW� FHWWH� PRGHUQLVDWLRQ�� 2'6� GHYDLW� rWUHPDLQWHQX�
dans l’état actuel. Alors que les CRNA vont avoir accès au Mode 
S descendant dans le courant de cette année, il était 
inenvisageable pour le SNCTA que CDG doive attendre 7 ans 
PLQLPXP� �� (Q� HIIHW�� GDQV� XQ� HQYLURQQHPHQW� R�� OH� WUDÀF� HVW�
aussi dense et évolutif que le nôtre, récupérer par exemple 
l’information du niveau sélecté serait évidemment un gain 
énorme en termes de sécurité.

Le SNCTA se félicite que cet argument ait été entendu et que la 
visualisation du Mode S descendant à CDG soit programmée 
pour2019. Toutes ces évolutions techniques ne pourraient se 
faire sans l’expertise des contrôleurs en subdivisions ou à la DTI. 

Une transformation technique 
réussie n’est cependant pas possible 

sans une formation adéquate. 
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Gestion de crise sociale sanitaire à la DSNA

Les contrôleurs aériens seront de nouveau en première ligne dans les prochains mois pour 
remplir leurs missions de service public. Le SNCTA exige que la DSNA respecte ses 

personnels : la crise sanitaire ne saurait souffrir une crise sociale.

Le SNCTA revendique la suppression de la RO et du 
compte-temps de la DSNA au profit d’une gestion 

de la crise sanitaire sereine et efficace.
Vous êtes cas-contact à risque et on vous demande 

de travailler ? Adhérent ou non, contactez le SNCTA.

http://www.sncta.fr
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